Rekonstrukce dalnice D1 — MiroSovice — Kyvalka

Zasady opravy dalnice D1

1. Diagnostika prokazala, ze t€leso dalnice a podkladni vrstvy z hlediska
unosnosti vyhovuji. Dalnice nevykazuje ani Zadné zasadni poruchy z hlediska
nefungujiciho odvodnéni télesa. Ani cementobetonové povrchové vrstvy
vozovky nejsou rozpadené a jejich pevnost vyhovuje. Proto povazujeme
navrzenou nakladnou a zdlouhavou koncepci opravy — vybourdni
cementobetonového krytu a jeho ndhradu novym cementobetonovym krytem
za chybnou. Stavajici kryt, po minimalni tprave¢, je idealnim podkladem pro
nove asfaltove vrstvy. VyuZiti upraveného stavajiciho krytu vozovky nejenze
vyznamné zkracuje dobu opravy (aZ na ttetinu casu), ale Setfi obrovske
finan¢ni prostiedky (pfedpokladame Ze by se cena mohla snizit na ¢tvrtinu), je
Setrny k Zivotnimu prostiedi, protoZe negeneruje témet milion m3 odpadu.
Metoda fragmentace stavajiciho krytu, jeho fadné ,,usazeni* a prekryti novymi
asfaltovymi vrstvami nebo relativné tenkou cementobetonovou vrstvou je
bézn¢ pouzivana v zahrani¢i. Varianta prekryti novymi asfaltovymi vrstvami
byla také vicekrat Gisp&$né pouzita i v Ceské republice. Z hlediska Zivotnosti
je tato metoda vyhodnéjsi proto, Ze pti zachovani ovétenych technologickych
postupll opravy bude povrch dalnice vyZzadovat pouze rychlou a nendkladnou
periodickou Udrzbu (vyménu) pojizdné vrstvy (cca za kazdych 15 az 20 let).

2. Ani stavajici useky dalnice s asfaltovymi vrstvami nevykazuji konstrukéni
vady v podlozi. Pouze v povrchovych vrstvach bude potieba provést pripadné
vymeénu povrchovych vrstev.

3. Nesmirn¢ nakladné rozsiteni o 0,75 metru na vnéjSich stranach dalnice
povazujeme za zbytecné. Oprava dalnice musi byt provedena tak kvalitng, aby
nemusely byt provadény uzavirky poloviny dalnice v disledku dalsich
Castych oprav. Protoze navrhované rozsifeni 0,75 m bude pouzivano pouze
V nouzovych ptipadech provozovani poloviny délnice pti omezené rychlosti a
proto je mozné nenakladné rozsifeni na tkor stfedniho déliciho pasu (SDP).

4. Dalni¢ni mosty i nadjezdy nad dalnici maji za sebou méné€ nez polovinu své
zivotnosti. Navic byly vétSinou v nedavné dobé& nakladné rekonstruovany,
nebo i vyménény. Navrhované vybourani nebo dalsi nakladné rekonstrukce
mostl za miliardy korun a roky omezeni provozu jen proto, aby bylo v zaloze
0,75 m Siroké vnéjsi rozsiteni vozovky a tak byly umoznény casté opravy
opraven¢ dalnice je neobhajitelné.



5. Maximalni pozornost je tieba vénovat zvySeni bezpe¢nosti provozu - jako je
instalace novych svodidel nebo SOS DIS a systémi tizeni dopravy.

6. Pfi zachovani vnéjsich hran vozovek odpada potieba vybouravani stavajicich
a osazovani novych protihlukovych stén.

7. Téleso dalnice nevykazuje poruchy zptisobené nefungujici drendzi. To
nevylucuje potiebu mistnich oprav nebo zlepseni a piipadnou sanaci
stavajicich kanaliza¢nich tadii bezvykopovou technologii (napi. technologie
trolining) pii které se stavajici potrubi opatiuje novou PEHD vystelkou.
(Tento typ opravy byl také usp&Sné u nas provaden.)

8. Stavebni naklady ,,modernizace* dalnice jsou odhadovany na 22 mld K¢.
Tyto naklady jsou ale zlomkem ekonomickych ztrat, které spole¢nosti
(uzivatelim dalnice) za sedm let vzniknou. Dalnice bude dlouhodobé zizena,
neexistuji bezpecné objizdné trasy a na dalnici piibude navic tézka staveniStni
doprava. V prubéhu sedmi let dojde na opravované dalnici v dasledku
dopravnich omezeni k desitkam smrtelnych, stovkam vaznych a asi tisicim
béznych havarii. Budou ztraceny miliony ,,¢lovékohodin® v dopravnich
zacpach a budou pfi ¢ekéani na prijezd spaleny miliony litrii PHM.
potieba alespon dalSich patnact let, nez bude dokonc¢ena nova R35, dalsi vétsi
opravy) je minimalizace ,,nepfijemnosti* zpisobenych modernizaci
vetejnosti. Musi byt minimalizovan ¢as potiebny pro opravu a
minimalizovany zabory jizdnich pruht.

9. I pfinejlepsi snaze zkratit dobu opravy a minimalizovat zabory jizdnich pruht
se nelze vyvarovat béznym havariim na opravovanych tsecich a kritickym
situacim zastaveni nebo omezeni provozu na dalnici. Provadét projekt opravy
bez moznosti doasného pievedeni alesponi ¢asti dopravy na funkéni a
bezpectné objizdné trasy je hazard. Projekt objizdnych tras (vypracovany pied
ttemi roky) podrobné zmapoval sit’ komunikaci po obou stranach dalnice a
vytipoval mozné objizdné trasy pro kritické situace na dalnici. Naklady na
zlepSeni sité objizdnych tras byly propocteny na méné nez K¢&. 1 mld. Kraje
by tim dostaly za statni penize podstatné zlepSenou sit’ komunikaci podél
dalnice. Pfedpokladame ze ptevedeni ¢asti dopravy délnice na jednotlivé
useky objizdnych tras by bylo celkové maximalné v trvani nékolika tydni.

10.Dlouhotrvajici uzavirky (aZz 16 mésiclt) mosti nad délnici by piinesly dalsi
ekonomické ztraty. Nami navrhovana varianta opravy nevyzaduje zadné
uzavirky.



Hlavni zasady nami navrhovaného postupu opravy dalnice
1. Oprava Gseku délnice bude zahajena tak, Ze doprava pro kazdy smér bude

svedena do dvou jizdnich pruhil na vnéjsi stran¢ dalni¢niho pasu s vyuzitim
krajnic. Bude tak pro prace uvolnéna 11,5 metra Siroka stfedni ¢ast dalnice.
Ob¢ vozovky budou rozsiteny o 0,75m na ukor SDP (stfedni délici pruh) a
budou provedeny veskeré prace v SDP (prohlidky ptipadné opravy
kanalizace, rektifikace vpusti, kabely, svodidla ...). Bude téZ provedena
piipadna vymeéna (zesileni) vodorovné nosné konstrukce mostti v SDP.
Doporucujeme zcela oddélit staveniStni dopravu od vetejné dopravy na
dalnici a veSkera doprava do opravovaného stiedniho pasu bude pomoci ramp
Z existujicich nebo nové ziizenych doCasnych nadjezdi z vedlejSich
komunikaci.

V dalsi fazi opravy bude doprava svedena do 2x2 jizdnich pruht dalnice na
jedné strané a provedena kompletni oprava druhé poloviny dalnice. Veskera
staveniStni doprava bude probihat pouze z vedlejSich komunikaci.

Ptedpokladame, Ze s vyuZitim dosavadni dokumentace a diagnostik by
,preprojektovani‘ prvnich usekt dalnice by mohlo byt hotovo do dvou mésict.
Vsechny ostatni ¢asti zadavaci dokumentace (mimo vykresovou €ast a soupis praci)
zlstavaji a tak by mohlo vybérove tizeni prob&hnout do konce jara a v 1ét€ uz by
mohly bézet naplno stavebni prace.

Hlavni vyhody:

podstatné nizsi cena

zarucena kvalita, lepsi protismykové vlastnosti a predev§im méné hlucny
provoz!

pii pravidelné vyméné obrusné vrstvy (15 — 20 let) mame délnici stale ve
vyborném stavu. Nova betonova vozovka po tficeti letech bude na konci

zivotnosti. Co s ni? Opét Vybourat?

Cena opravy bude podstatné levngjsi 1 pti zakalkulovani nakladi na
pravidelnou obnovu obrusné vrstvy. Po tficeti letech opé€t jako nova.

Zpracoval: Ing. Jiri Petrdk a kol., Stinové RSD, 2012
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Opraveny piivadéc 1/3 u MiroSovic
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Opravena dalnice D1 u MiroSovic

Opravena dalnice D1 u MiroSovic




Opravena silnice 1/48 u Nového Jicina



